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(§4) Agencement de montage d'une pedale d'accelerateur pour vehlcule automobile. 

(57) Llnvention conceme un agencement de montage 
oune pedale d'accelerateur d'un pedalier reglable en posi- 
tion d'un vehlcule automobile. 

Le pedalier est supports sur un chariot deplacable par 
des moyans d'entralnement. La pedale (12) est montee pi- 
votante sur ce chariot et constitue I'organe de commande 
de faccelerateur par I'intermediaire d'un cable d'accelera- 
teur (22). L'agencement est caracterise en ce que la pe- 
dale d'accelerateur (12) est reliee au cable d'accelerateur 
(22) par un disposltlf a biellettes articulees (25, 27), monte 
sur le chariot. 

L' invention est utilisable dans le domatne des vehicules 
automobiles. 




IN I III III III 



III II 



2715485 



L'inv ntion cone rne un agencement de m ntage d'une 
pedal e d • accelerateur d'un pedalier reglable en position d'un 
vehicule automobile, support e sur un chariot deplagable par 
des moyens d'entrainement, la pedal e etant montee pivotante 
5 sur ce chariot et constituant I'organe de commande de 
1 9 accelerateur par 1 • intermediate d'un cable d' accelerateur. 

Des agencements connus de ce type presentent 
1 • inconvenient d'etre complexes et encombrants . 

Par consequent, la present e invention a pour but de 
10 proposer un agencement de montage d'une pedal e 
d' accelerateur, qui pallie les inconvenients de l'etat de la 
technique. 

Pour atteindre ce but, 1' agencement selon 1* invention 
est caracterise en ce que la pedal e est reliee au cable 

15 d' accelerateur par un dispositif & biellettes articulees, 
monte sur le chariot. 

Selon une caracteristique avantageuse de 1' invention, 
le dispositif a biellettes articulees est monte sur une 
platine solidaire du chariot. 

20 Selon une autre caracteristique avantageuse de 

1' invention, le dispositif a biellettes articulees comprend 
une biellette d' articulation montee rotative autour d'un axe 
solidaire du chariot, 1' extremite du cable d' accelerateur 
etant fixee a une extremite de cette biellette dont 1' autre 

25 extremite est reliee a la pedale d* accelerateur de sorte que 
1 ' enfoncement de la pedale engendre une force de traction sur 
le cable. 

L' invention sera mieux comprise et d'autres buts, 
caracteristiques, details et avantages de celle-ci 
30 apparaitront plus clairement au cours de la description 
explicative qui va suivre faite en reference aux dessins 
schematiques annexes donnes uniquement a titre d'exemple 
illustrant un mode de realisation de 1' invention et dans 
lesquels : 

35 - la figure 1 st une vue en perspective d 

1' agencement de montage selon la presente invention ; 
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- la figure 2 est une vue laterale de 1 • agencement 
selon la figure 1, le carter ayant ete omis par souci d 
clarte du dessin ; 

- la figure 3 est une vue de dessus de 1 9 agencement 
5 selon la figure 2 ; et 

- la figure 4 est une vue en direction de la fleche IV 
de la figure 2. 

Sur les figures, les chiffres de reference 1 et 2 
designent respectivement une tige filetee superieure et une 

10 tige filetee inferieure qui sont montees dans un poste de 
conduite d'un vehicule automobile, rotatives sur un support 
(non represente) solidaire de la caisse du vehicule. La tige 
filetee superieure 1 est adaptee pour etre entrainee en 
rotation par un moteur electrique non represente. L'extremite 

15 d'entralnement en rotation de la tige est indiquee en 4. La 
tige filetee 2 est entrainee en rotation par la premiere tige 
1 par 1 • intermediaire d'un engrenage a denture droite 5 
comportant un pignon 6 solidaire en rotation de 1' autre 
extremite de la tige 1, un pignon intermediaire 7 et un 

20 pignon 8 solidaire en rotation de la tige 2. 

La tige 1 porte un ecrou qui fait partie d'un chariot 
10. L' ecrou assure le mouvement axial du chariot le long de 
la tige lorsque celle-ci est entrainee en rotation. Le 
chariot 10 porte un moyeu 11 qui s'etend perpendiculairement 

25 a la tige 1 sur un cote du chariot. Une pedale d'accelerateur 
12 est montee rotative autour de ce moyeu 11. Le chariot 10 
porte en outre la pedale de frein 13 qui est egalement montee 
pivotante en 14 sur un axe en allgnement avec le moyeu 11. La 
tige filetee 1, le chariot 10, 1* engrenage 5 et le montage de 

30 la pedale de frein 13 sur le chariot sont enfermes dans un 
carter 15. Le moyeu 11 fait saillie a travers la parol 
laterale de ce dernier, a travers une fenetre en forme de 
fente 16, pour permettre le deplacement du chariot 10 sur la 
tige filetee 1. La pedale d'accelerateur 12 est montee 

35 pivotante en 17 sur l'extremite libre du moyeu 11. 

L'extremite libre du moyeu 11 porte en outr une 
platine 19 qui s'etend parallelement au plan d pivotement de 
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la pedale 12 et aux tlges 1 t 2 et est solidalre du chariot 
par 1 ' intermedlaire du moyeu 11. La platine 19 porte & son 
extremite opposee a celle servant a la fixation au moyeu 11 
une patte 20 repliee en direction de 1' extremite libre du 
5 moyeu de fagon a s'etendre parallelement au moyeu et 
perpendiculairement au corps de la platine. Sur cette patte 
20 est fixee la gaine 21 du cable d'accelerateur 22, par 
1 • intermedlaire d'un arret de gaine 23. 

Le mecanisme de commande du cable par la pedale 

10 d'accelerateur 12 comprend une biellette d v articulation 25 a 
deux bras, qui est montee pivotante autour d v un axe 26 
solidaire de la platine 19. A une extremite de la biellette 
25 est fixe le cable d'accelerateur 22 tandis que 1* autre 
extremite est articulee sur une biellette de liaison 27 dont 

15 1* autre extremite est articulee en 28 sur la pedale 
d'accelerateur 12, a un endroit espace du moyeu 11. Ainsi, le 
pivotement de la pedale d'accelerateur 12 en direction de la 
fleche Fl provoque une force de traction sur le cable 
d'accelerateur 22 , par 1 ' intermedlaire du dispositif a 

20 biellettes 27, 25. 

On constate que la partie de la pedale d'accelerateur 
12 sur laquelle est articulee la biellette de liaison 27, les 
biellettes d ■ articulation 25 et de liaison 27 et 1 'extremity 
du cable d'accelerateur sont sensiblement dans un meme plan 

25 vertical perpendiculaire aux axes d" articulation 11 et 26 qui 
s'etendent avantageusement horizontalement . La pedale 
d'accelerateur 12 s'etend verticalement et le cable 
d'accelerateur 22 est fixe a 1' extremite superieure de la 
biellette 25. 

30 Dans l'exemple decrit, la biellette 27 est en forme de 

chape a ses deux extremites de sorte que tous les elements 
precites se trouvent dans un meme plan vertical 
perpendiculaire aux axes 11 et 26. 

Concernant la pedale de frein 13 , on constate que la 

35 tige filetee infer! ur 2 porte un ecrou 30 qui est pourvu 
d'un ergot lat'ral 31 s'engageant dans une lumiere 
sensiblement perpendiculaire a I'axe de la tige/ qui est 
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pratiquee dans la pedale 13, le disposltif etant agence pour 
qu'un deplac ment du chariot 10 entralne un deplacement d 
I'ecrou 30 a la meme vltesse et dans le meme sens. La tige 
infer ieure 2 n'est pas seulement montee rotative dans son 
5 support solidaire de la caisse, mais egalement axialement 
mobile. Ainsi, un effort applique sur la pedale de frein en 
direction de la fleche F2, en occasionnant le pivotement de 
la pedale autour de son axe 14 solidaire du chariot 10, 
provoque un mouvement axial de la tige 2 en raison de 

10 1' engagement de 1* ergot 31 dans la lumiere 32. Ce mouvement 
en translation de la tige 2 transmet l'effort de freinage au 
maitre cylindre d'un dispositif d* assistance de freinage non 
represents, mais connu en soi, par 1 ' intermediaire de la tige 
de poussee 34 qui prolonge la tige flletee 2. 

15 II ressort de la description qui vient d'etre faite, en 

se referant aux figures, qu'un mouvement en rotation de la 
tige filetee 1 provoque le deplacement axial du chariot 10 et 
de I'ecrou 30 et ainsi le deplacement en translation du 
pedalier. Dans chaque position du pedalier, 1 ' actionnement 

20 des pedales d* acceleration 12 et de freinage 13 produit les 
effets d 1 acceleration et de freinage deer its plus haut. Pour 
ne pas gener le deplacement du chariot et le pivotement de la 
pedale d'accelerateur, le cable d* accelerateur 22 et sa gaine 
21 sont amenes a former une boucle apte a encaisser le 

25 deplacement maximal du chariot 10. 
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RBVBNDICATI0N3 



1. Agencement de montage d'une pedale d'accelerateur 
d'un pedal ier reglable en position d'un vehicule automobile, 
supporte sur un chariot depla?able par des moyens 
d'entraxnement, la pedale etant montee pivotante sur ce 
5 chariot et constituant l'organe de commande de 1 'accelerateur 
par 1 ' intermediaire d'un cable d'accelerateur, caracterise en 
ce que la pedale d'accelerateur (12) est reliee au cable 
d'accelerateur (22) par un dispositif a biellettes articulees 
(25, 27), monte sur le chariot (10). 
10 2. Agencement selon la revendication 1, caracterise en 

ce que le dispositif a biellettes articulees (25, 27) est 
monte sur une platine (19) solidaire du chariot (10). 

3. Agencement selon la revendication 1 ou 2, 
caracterise en ce que le dispositif a biellettes articulees 

15 comprend une biellette d' articulation (25) montee rotative 
autour d'un axe (26) solidaire du chariot (10), l'extremit6 
du cable d'accelerateur (22) etant fixee a une extremite de 
cette biellette (25) dont 1 'autre extremite est reliee a la 
pedale d'accelerateur (12) de sorte que 1 ' enf oncement de la 

20 pedale engendre une force de traction sur le cable (22). 

4. Agencement selon la revendication 3, caracterise en 
ce que I 9 axe de pivotement (26) de la biellette 
d' articulation (25) est parallele a l'ax^ de pivotement (11) 
de la pedale d'accelerateur (12). 

25 5. Agencement selon la revendication 3, caracterise en 

ce que l'axe de pivotement (11) de la pedale d'accelerateur 
(12) et/ou l'axe de pivotement (26) de la biellette 
d* articulation (25) sont sensiblement horizontaux. 

6. Agencement selon l'une des revendications 3 a 5, 

30 caracterise en ce que la deuxieme extremite de la biellette 
d' articulation (25) est reliee a la pedale d'accelerateur 
(12) par une biellette de liaison (27) dont les extremites 
sont articulees sur la biellette d' articulation et sur la 
pedale respecti vement . 
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7. Agencement selon I'un des r vendications 3 a 6, 
caracterise en ce que la blellette d* articulation (25) est 
sensiblement verticale et le cable d'accelerateur est fixe k 
son extremite super ieure, 
5 8. Agencement selon l'une des revendications 2 a 7, 

caracterise en ce que la platine (19) presente une patte (20) 
pourvue d'un arret de gaine (23) sur lequel est flxee 
1' extremite de la gaine (21) du cable d'accelerateur (22) et 
a travers lequel passe 1' extremite de ce cable (22). 

10 9. Agencement selon l f une des revendications 6 a 8, 

caracterise en ce que la partie de la pedal e d'accelerateur 
(12) sur laquelle est articulee la biellette de liaison (27), 
les biellettes d' articulation (25) et de liaison (27) et 
1' extremite du cable d'accelerateur (22) sont sensiblement 

15 dans un meme plan perpendiculaire aux axes d f articulation 
(11, 26). 

10. Agencement selon l'une des revendications 
precedentes # caracterise en ce que la gaine (21) du cable 
d'accelerateur (22) presente une boucle apte a encaisser le 
20 deplacement maximal du chariot (10). 
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